


| TEST UND TECHNIK
Vergleichstest Honda €X 650 E/Yamaha XZ 550 S

FEI‘I‘I schnell - gut?

ﬁsporﬂ&h Tourer sielien suher einen Kom-




Vergleichstest
Honda CX 650 E/
Yamaha X2 550 S

Der Motor ist kurzhubiger aus-
gelegt als der der Honda. 55
Millimeter Hub multiplizieren
sich im XZ-Triebwerk mit einer

Bohrung von 80 Millimetern.

Hohe Drehzahlen sind das Ele- -
ment, in dem das Aggregat sich

richtig wohl flihit.

Das maximale Drehmoment
von 50 Nm erreicht der V-Motor
erst bei 8500 Kurbelwellenum-
drehungen. Bei 9500 Touren
soll dann die Hdchstleistung
von 64 Pferdestérken abgege-
ben werden.

Im Vergleich zum Honda-
Triebwerk wirkt der Yamaha-

Fotos: Falk (5), Schwab (;

Technische Daten: Motor und Fahrwerk

Zweizylinder durchzugs-
schwach. Bis 4000 Touren
quittiert das Triebwerk plotzli-
ches GasaufreiBen mit Ver-
schlucken —' vermutlich eine
Folge unglicklicher Verga-
serabstimmung.  Unter  der
6000er-Marke - auf dem Dreh-
zahimesser halt sich die Kraft

in Grenzen. Erstdanach tritt die

Maschine richtig an.

Dieser ' Zweizylinder ist - ein
Sportmotor, und so will er auch
behandelt werden. Wer flott
vorankommen will, muB ein-
fach 6fter schalten als mit der.
CX. Dafir spricht die komplette

Schriglagen bis
zur Reifenhaft-
grenze Lift die
Yamaha XZ 550 §
zu. Das Trieb-
werk: ein aufwen-
diger Sportmo-
tor mit vier Nok-
kenwellen und
der YICS-Ansaug-
unterstiitzung,.
Kanile in der Ver-
kleidung leiten
die warme Abluft
des Kiihlers

zum Fahrerknie

Auslegung des-Motors. Dabei
darf man natirlich. ein Handi-
cap des XZ-Aggregats nicht
vergessen. Ihm:. fehlen. zum
léngs eingebauten V2 der Hon-

~.da 120 cm’. Das macht sich be-.

merkbar. Sowoh! im Durchzug
als auch- in- der Beschleuni-

gung.

Beim Vergleich der MeBwerte .
muB noch etwas beriicksichtigt
werden: Die Yamaha-Testma-

. 'schine stellte bei der MOTOR- -

RAD-Leistungsmessung  nur
53 von den angegebenen 64
PS unter Beweis. Das ist eine
Leistungsstreuung, wie sie ei-
gentlich nicht sein dirfte. Bis
zum  TestabschiuB lieB sich
aber leider nicht kiéren, ob die-
se enorme Abweichung auf ei-
nen Fehler der Testmaschine
zurlickzuftihren war. Immerhin

schwang sich die XZ noch zu

175 Stundenkilometern-bei sit-
zendem Fahrer auf.: In den
Fahrzeugpapieren “sind 184
km/h vermerkt.

Sind -die Vergleichs-Kandida-
ten im Punkt Motor auch ver-
schieden, so stehen sie sichiin
Sachen Kraftiibertragung

 kaum nach. Gangabstufungen

und Bedienbarkeit der: Finf-

_ganggetriebe von Honda und

Yamaha Uberzeugen. Genau-
so die spielireie -Sekundar-
Ubertragung per Kardan. Mitei-
nem Makel ist das CX-Getriebe

- allerdings behaftet. In-einigen
‘Fallen schaltete es selbsttatig

vom  flinften in -den “vierten
Gang zuriick. Daflir ‘geht der
KraftfluB an der Yamaha etwas
gerduschvoll ‘vonstatten: Das
Motorgerdusch ' wird - perma-
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nent vom Singen des Primar-

antriebs - begleitet, -und auch
das Hinterachsgetriebe summt
im Schiebebetrieb.

Die ' Motor/Antriebs-Einheiten
. -nehmen: bei XZ und CX noch

-weitere - Aufgaben . wahr: Sie
sind als tragende Elemente in
den Briickenrohrrahmen inte-
griert. Doch damit genug der

wechsel lassen schnell Unru-
hen aufkommen. Zudem wirkt
die CX in engen Kurven sehr

zéh und unhandlich. Selbst .
hubraumverstérkte Maschinen

machen der CX da einiges vor.
Die Eigenart, die schon an der
CX 500 E kritisiert wurde, blieb

“frotz Fahrwerkretuschen fiir die

groBe Version bestehen: Das
Motorrad wirkt im Lenkkopfoe-
reich sehr schwer. Vorsicht ist
bei den Reifenluftdriicken ge-

boten: Falsche Werte verstar-

ken die aufkommende Instabi-
litdt im Hochgeschwindigkeits-

Gemeinsamkeiten. Die Fahr-

werke und ihre Qualitaten sind
grundverschieden.

An der CX arbeiten eine luftun-
terstitzte Telegabel mit 150
Millimetern Federweg vorn und
eine Pro Link-Schwinge mit 90
Millimetern Federweg hinten,
deren - zentrales Federbein
ebenfalls per Luftdruck zu ver-
stellen ist. Auf Komfort ist die
Abstimmung der Feder- und
Démpferelemente ausgelegt.
Doch wer ein wenig sportlich
mit der CX umgehen mochte,

erkennt schnell die Schatien--

seiten dieses komfortablen, al-
s0 weichen Fahrwerks. Last-
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Bieder sieht die
CX 650 Euro aus.
Fahrer mit ruhi-
gem Naturell wer-
den sich am ehe-
sten fiir sie exwir-
men. Der Motor
ist ein echter Kraft-
meier, der trotz
konventioneller -
g8 Bauart hohe
Drehzahlen ver-
kraftet ’

bereich und die Langsrillen-
Empfindlichkeit. Auch auf die
Einstellungen der Federele-
mente reagiert die CX recht
sensibel.

Mit all dem wird sich der Tou-
renfahrer arrangieren kénnen.
Ein béses Erwachen bereitet
die CX aber dem, der unver-
hofft in Schréglage bremsen
muB: Schlagartig hat der Fah-
rer mit einem starken Aufstell-
moment der Maschine zu

kémpfen. Ein Kampf, den der
Fahrer verliert.

——————

Soiche Unarten sind der XZ
550 weitgehend fremd. Das
Fahrwerk ist mehr fir sportii-
ches Fahren ausgelegt. An'der
Gabel gibt es keine Verstell-
mdglichkeiten, das Zentralfe-
derbein  der  Cantilever-
Schwinge ist in seiner Feder-
vorspannung 'flinffach variier-
bar. Die Yamaha kann nicht mit
den Federwegen der Honda
dienen, daflr aber mit einem
straffen, sportlichen Fahrwerk.

Lastwechselreaktionen - sind
kaum splrbar, das Motorrad

Yamaha
XZ 5508

Honda
CX 650 E

Testverbrauch _ Liter/100km | :

_ Tankinhalt/Reserve
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lauft in allen Fahrzustdnden
. sauber geradeaus, sieht man
von der Neigung zum Lenker-
flattern bei niedrigen - Ge-
schwindigkeiten ab. Yamahas
Techniker haben sich ange-
strengt. Denn dieses muster-
guiltige Verhalten war bei den
ersten unverkleideten Maschi-
nen dieser Serie keineswegs
selbstverstandiich. Im Hochge-
-schwindigkeitsbereich tragt die
Verkleidung ganz sicher eini-
ges zum guten Geradeauslauf
bei. Denn offenbar erhtht das

rahmenfeste Kunststoffieil die
Last auf-der Gabel und macht
s0 die ganze Fuhre stabiler.

Die Handlichkeit des Yamaha-
Fahrwerks macht die Fahrfreu-
de perfekt. Die XZ verleitet zur
Hatz Uber kurvige Landstra-
Ben. Dazu tragt der niedrige
Schwerpunkt der Maschine
bei.

Die Honda CX kann hier nur
schwer mithalten. Sie wirkt ih-
rer - Konkurrentin gegentber

_schwerféllig und hochbeinig,
- die Sitzposition ist héher als die -
" der XZ.

Der Sieg beim Fahrwerk-Ver-

schwindigkeit noch exzellent
sitzen. Der Druck des Fahrt-
winds bleibt dem Fahrer génz-

lich erspart. Yamahas Techni-

ker haben mit diesem Kompro-
mif aus Sport- und Tourenver-
kleidung einen guten Griff gé-
tan. Doch darf man sich von ihr
keinen Wetterschutz erhoffen.
Bei Regen wird der Fahrer hin-
ter ihr patschnaB.

Die Verkleidung bringt der XZ
noch ein zuséatzliches Plus: Sie
sieht jetzt einfach besser aus.
Nicht zuletzt wegen ihres sehr
gewdhnungsbedurftigen De-

signs war die unverkleidete XZ
schlieBlich nicht der groBBe Ver-
kaufserfolg geworden.

[ 1
— HONda CX 650 E:
—  59PS bei 8500/min

il

F

«Yamaha XZ 550 S:

53 PSbel 9500/min"21

Setzt friher ein: Kraft
des-Honda-Metors

72 MOTORRAD 9/1983

- Die weiche Abstimmung der CX zeigt sportlichen Fahrern

schnell die Grenzen. Attraktiv: Yamaha-Frontsilhouette

gleich geht somit an die Yama-

. ha. Die Tatsache, daB die

Bremsen -der Honda besser
dosierbar sind als die der Ya-
maha, deren Doppelscheiben-
bremse vorn und Trommel-

__bremse hinten einen exakten

Druckpunkt vermissen lassen,
éndert daran nichts. Die Yama-
ha ist die sportlichere Maschi-
ne. Der schnelle Fahrer wird
mit dem CX-Fahrwerk nie so
richtig gliicklich werden.

DaB die Yamaha sich auch fur
ausgedehnte Touren eignet,

. daran hat die neue Voliverkiei-

dung, Kennzeichen der S-Ver-
sion, erheblichen Anteil. Denn
hinter der Kunststoffschale 148t
sich selbst bei Hochstge-

Dem entspannten Sitzen hinter
der Verkleidung macht aller-
dings die harte Sitzbank einen
Strich durch die Rechnung. Zu-
mindest auf léngeren Touren
kann sich das diinne Sitzpol-
ster ganz schén unangenehm
bemerkbar machen.

Nicht so Hondas CX. Die Sitz-
bank ist weich, passend zum
Fahrwerk.

Zur Ausstattung. Die CX650 E
erfreut mit einem aufgerdum-
ten und somit (ibersichtlichen
Cockpit, das weitgehend aus
der Turbo (lbernommen wurde.
Inklusive einer Benzinuhr.
Nicht ganz befriedigend sind
die Armaturen. Das Ausschal-

ten des Blinkers ist Fummelei
Wer nicht héllisch aufpaBt; ha
den Kippschalter wieder in die
gegeniiberliegende  Positior
durchgeschaltet, dann blinkt's
auf der anderen Seite.

Uber Vor- und Nachteile des
Einschilssel-Systems, be
dem der Ziindschllssel gleich
zeitig das LenkschioB verrie:
gelt, kann man geteilter Mei:
nung sein. Denn mit dem glei
chen Schliissel wird auch del
Tankdeckel aufgeschiossen.
Wer tanken will, muB stets zu:
erst das Motorrad abschlieBen
um den Schllissel abziehen zu
kénnen.

Der Yamaha-Besitzer muB sich

| dafiir mit etwas anderem abfin:

den: Die Kontrolleuchten, in
der oberen Gabelbriicke ein-
gelassen, sind am Tag nur
schlecht zu erkennen. Zudem
kommt er nicht in den GenuB
einer Benzinuhr,

Obwohi er éfter als der Honda
CX 650 E-Fahrer zur Zapfsaule
mufl. Bei einem ermittelten
Verbrauch von 6,1 Litern auf
100 Kilometer reicht eine Tank-
fillung fir 278 Kilometer. Die
CX gibt sich etwas durstiger.

6,5 Liter flieBen bei zlgiger
Fahrweise durch die beiden
Unterdruckvergaser. 19 Liter
faBt der Tank der Honda C
650 E, das ergibt eine Reich
weite von genau 292 Kilom
tern. Beide Maschinen kom
men mit Normalbenzin aus.

Unterschiedliche Anforderul
gen stellen die beiden Motorr:
der an den Geldbeutel des
tentiellen Kaufers. Die 650-C
ist mit knapp 8000 Mark ru
650 Mark teurer als die Yam
ha.

Doch dieses Kriterium spielt si
cher nur eine untergeordne
Rolle bei der Kaufentschei
dung. Der quirlige Fahrer,
mehr Wert auf Sportlichk
legt, wird mit der XZ sicherri
tig liegen. Derjenige, der
Kurvenhatz gern verzichtet u
die CX wahlt, wird belohnt
einem bérenstarken und
komplizierten Triebwerk.
Thomas B. He



